Rešerše odborného posudku DHV CR Praha

- stavební náklady R35 v úseku Zámrsk - Mohelnice

B
Postup zpracování


B.1  Popis hodnocených variant


Popis hodnocených variant je proveden v nejnutnějším rozsahu a podrobnosti, neboť každá z nich byla již autorsky zpracována a popsána v převzatých podkladech. Tento posudek nehledá a nepředkládá žádné nové řešení, pouze vyhodnocuje existují varianty. Jejich celkové znázornění je zřejmé ze situace OSRK KÚ Pardubického kraje (byla součástí zapůjčených podkladů a není již součástí této zprávy). Podrobnější popis variant po hodnocených položkách obsahuje samotné hodnocení stavebních nákladů. Pro zjednodušení popisu a pro kompatibilitu s předcházejícími posudky ČVUT FD a Ing. arch. Mužíka jsou jednotlivé varianty popsány rovněž písmeny A, B, C doplněnými o písmena D a E.


Společné pro všechny varianty je, že řeší průchod rychlostní silnice R35 v kategorii R 24,5 pro návrhovou 120 km/h (resp. 100 a 80 km/h) v úseku mezi Vysokým Mýtem (MÚK Zámrsk) a Mohelnicí v koridoru vymezeném krajinářským hodnocením zpracovaným firmou ATEM v.o.s. Praha.


Předmětem zpracovaného posudku stavebních nákladů je úsek od MÚK Zámrsk na hranice Pardubického kraje, respektive těsně za ně do místa spojení se variantních řešení mezi obcemi Maletín a Javoří.


Varianta A
/celková cena 22 344 031 145 Kč/

· varianta 2 společnosti Valbek, spol. s.r.o.
Varianta A (zvaná též Severní) navazuje na navržené řešení rychlostní silnice R35 Hradec Králové – Vysoké Mýto v MÚK Zámrsk. Prochází mezi Vysokým Mýtem a Bučkovým kopcem, stáčí se směrem k Chocni a severně míjí Nořín. V souběhu s kanálem D-O-L pokračuje JV nad obec Sloupnice, kterou sleduje severně od jejího okraje. Návrh prochází mezi Vilamovským kopcem a vrchem Řetová a dále mezi obcí Řetová a Přívrat sleduje trasu kanálu D-O-L. Českou Třebovou obchází od východu a západně od obce Rybník směřuje na Třebovice. Zde se stáčí východním směrem na Damníkov a opět téměř v souběhu s D-O-L pokračuje do prostoru mezi Mladějov a Rychnov na Moravě. Silnice se pozvolna stáčí k východu a prochází mezi Radišovem a Starým Městem. Poté směřuje varianta A k jižnímu okraji obce Petrušov, kde překračuje hranice kraje, stáčí se JV k Maletínu a odtud směřuje na Mohelnici.

Varianta B
/celková cena 20 048 478 425 Kč/

· varianta 3 společnosti Valbek, spol. s.r.o.

Varianta B (zvaná též Mezilehlá) vychází také z MÚK Zámrsk a směřuje do prostoru mezi Bučkův kopec a Vysoké Mýto, dále však pokračuje ve stejném směru na České Heřmanice. Ty míjí ze severu a opět ve stejném směru pokračuje k Němčicím. Severně je obchází, mírně se stáčí na JV k obci Pazucha odkud opět v původním VJV směru pokračuje k Třebovicím. Zde pokračuje stejnou stopou s variantou A kolem Damníkova, Rychnova na Moravě a Mladějova. Zde se stáčí přímo na východ a jižně pod Rychnovem na Moravě pokračuje do úrovně jižně pod Rychnovský vrch. Odtud opět směřuje v JV směru do prostoru severovýchodně od Starého Města. Dále pokračuje ve směru VJV nad Dědřichov u Moravské Třebové a následně severně nad Maletín a Mohelnici. Hranice kraje překračuje u západního okraje Starého Maletína.

Varianta C
/celková cena 21 406 937 051 Kč/

· varianta 4 společnosti Valbek, spol. s.r.o.
Varianta C (zvaná též Jižní) navazuje rovněž na navržené řešení rychlostní silnice R35 Hradec Králové – Vysoké Mýto v MÚK Zámrsk. Prochází mezi Vysokým Mýtem a Bučkovým kopcem, stáčí se směrem k Chocni a severně míjí Nořín. V souběhu s kanálem D-O-L pokračuje JV nad obec Sloupnice (potud shodná s var. A), kde však pokračuje dál JV směrem do prostoru SV od Litomyšle. Ze západu míjí Strakov, prochází západně kolem Janova a zvolna se stáčí k JV a východu a od severu míjí Mikuleč a Opatovec. Varianta dále směřuje východním směrem na sever kolem Dědřichova a Radišova (zde se všechny návrhy sbližují a proplétají). Prostor mezi Starým Městem a Maletínem prochází přibližně uprostřed mezi variantami 2 a 3 a severně od Maletína se dostává do stejného prostoru, jako ostatní varianty. Dále pokračuje směrem na Mohelnici.

Varianta D
/celková cena 22 292 400 831 Kč/

· varianta MD ČR

Rovněž varianta D začíná v MÚK Zámrsk a směřuje mezi Bučkův kopec a Vysoké Mýto. Zde pokračuje shodně s variantou B ve směru VJV severně nad České Heřmanice. Zde „uskakuje“ SV směrem pod obec Chotěšiny, kde se opět stáčí k VJV. Poté pokračuje rovnoběžně s trasou A, avšak severněji nad ní kolem Sloupnice. Mezi Vilamovským kopcem a vrchem Řetová pokračuje kolem kanálu D-O-L shodně s variantou A k České Třebové. Tu rovněž míjí od SV a stáčí se na JVJ západně kolem obce Rybník na Třebovice. Varianta pokračuje jižně pod Třebovicemi a Damníkovem a shodně s variantami A a B pokračuje do prostoru mezi Mladějovem a Rychnovem na Moravě. Zde přebírá trasu varianty B a stáčí se přímo na východ k jižnímu okraji Rychnova. Jižně od Rychnovského vrchu se stáčí na JV ke Starému Městu. Odtud pokračuje ve stopě varianty B směrem VJV k Dědřichovu u Moravské Třebové a dále se stáčí východně nad Maletín a Mohelnici.

Varianta E
/celková cena 16 046 933 154 Kč/

· varianta MŽP ČR

Varianta E se odpojuje od navržené stabilizované trasy rychlostní silnice R35 Hradec Králové – Vysoké Mýto západně před navrženou MÚK Zámrsk a stáčí se výrazněji na JV. Vysoké Mýto obchází od JZ a směřuje na Cerekvice nad Loučnou. Prochází mezi Hrušovou a Cerekvicemi a mění směr na VJV. V tomto směru prochází severně nad Litomyšlí a mezi Litomyšlí a Strakovem se západně od Strakova stáčí směrem JVJ (shodně s variantou C). Od západu míjí Janov a stáčí se na JV. Ještě shodně s variantou C pokračuje na SV od Mikulče. Zde se odpojuje od varianty C a Opatovec obchází z jižní strany. Poté se opět vrací k trase varianty C, Dědřichov již míjí ve stejné trase od severu. Severně rovněž míjí Novou Ves a Radišov. Severně od Starého Města se napojuje na trasy variant B a D a společnou stopou míjí od severu Dědřichov u Moravské Třebové a ve směru od ZJZZ se stáčí do prostoru severně nad Maletín. Dále pokračuje k Mohelnici.

Přehledné tabulky s náklady dle varianty MD ČR (D) a MŽP ČR (E):
Varianta D
	most
	nad 100 m
	
	135 300 m2
	8 274 670 000 Kč

	most
	50 – 100 m
	
	22 300 m2
	1 086 440 000 Kč

	most
	do 50 m
	
	36 125 m2
	1 033 462 000 Kč

	mosty CELKEM
	
	
	193 725 m2
	10 394 472 000 Kč

	

	komunikace
	
	72,61 km
	1 274 755 m2
	5 302 980 800 Kč

	MÚK
	10x
	
	741 750 m2
	2 521 950 000 Kč

	

	tunel
	3x
	1 030 m
	225 000 m3
	217 978 900 Kč

	násyp
	
	
	7 307 260 m3
	438 435 600 Kč

	zářez
	
	
	4 227 995 m3
	190 259 775 Kč

	
	
	
	2 854 265 m3
	dovoz zeminy

	Celková cena varianty „D“
	
	
	22 292 400 831 Kč

	Cena na 1 km
	
	
	307 015 574 Kč


Varianta E
	most
	nad 100 m
	
	43 200 m2
	2 678 400 000 Kč

	most
	50 – 100 m
	
	12 150 m2
	561 870 000 Kč

	most
	do 50 m
	
	13 350 m2
	384 840 000 Kč

	mosty CELKEM
	
	
	68 700 m2
	3 625 110 000 Kč

	

	komunikace
	
	75,20 km
	1 453 505 m2
	6 046 580 800 Kč

	MÚK
	9x
	
	705 500 m2
	2 398 700 000 Kč

	

	tunel
	1x
	3 100 m
	744 000 m3
	656 053 000 Kč

	násyp
	
	
	5 720 173 m3
	343 210 350 Kč

	zářez
	
	
	3 798 881 m3
	170 949 645 Kč

	
	
	
	1 177 292 m3
	dovoz zeminy

	Celková cena varianty „E“
	
	
	16 046 933 154 Kč

	Cena na 1 km
	
	
	213 390 069 Kč


C
Závěrečné hodnocení

Zpracovatel provedl posouzení a porovnání pěti variant řešení rychlostní silnice R35 na území Pardubického kraje v úseku Vysoké Mýto (Zámrsk) – východní hranice kraje (Maletín). Hodnocení bylo provedeno pouze z hlediska stavebních nákladů a nezabývalo se žádnými jinými vlivy a souvislostmi.

Podle výsledků posouzení vychází jako nejméně nákladná varianta E, tedy varianta navržená MŽP ČR.

Její základní odlišnost od ostatních variant spočívá v menší náročnosti na mostní objekty. Tato varianta je však ze všech 5 řešení nejméně projekčně ověřená a zpracovatel posouzení proto doporučuje vyhotovit její dopracování v úseku Zámrsk – napojení na trasu C u Litomyšle a dále v místě jižního obchvatu Opatovce. Je však nanejvýš pravděpodobné, že i po dopřesnění technického řešení v těchto úsecích zůstane varianta E z hlediska stavebních nákladů nejpříznivěji hodnocenou.
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